RAPORT TECHNICZNY

KONSTRUKCJA DROGI “ZAWIESZONEJ” NAD

WARSTWA CIEKLYCH ItOW
Nazwa inwestyciji: Budowa wiaduktu drogowego nad ul. Sikorskiego w Tychach
w ciaggu drogi krajowej nr 1: Gdansk - Cieszyn;
Okres realizacji: kwiecien 2002 - wrzesieh 2003;
Inwestor: Urzad Miasta Tychy, ul. Niepodlegtosci 49, 43 - 100 Tychy;

GDDKIA Oddziat w Katowicach, 40 - 017 Katowice;

Generalny wykonawca: ,Strabag Polska” Sp. z 0.0., ul. Brechta 7, 02 - 261 Warszawa,;

Nadzor: ,Menedzer Budownictwa”, ul. Musiota 8, 43 - 200 Pszczyna,;

Technologie

z zastosowaniem Przedsiebiorstwo Realizacyjne “INORA® Sp. z 0.0.

geosyntetykdw: ul. Prymasa Stefana Wyszynskiego 11, 44 - 101 Gliwice.
PRZEKROJ GEOLOGICZNY:

Na obszarze objetym pracami napotka-
no bardzo niekorzystne warunki grun-
towo - wodne. Na catym obszarze poni-
zej poziomu 6,5 m w stosunku do niwe-
lety wiaduktu wystapity pyty i ity o [,>0,9
- mocno nawodnione i uplastycznione,
o charakterze kurzawkowym (str.4, rys.2).
TECHNOLOGIE:
® /Zbrojenie stabonosnych i mocno na-
wodnionych gruntow wykonano za po-
mocg materacy geosyntetycznych na ba-
zie kilku typowymiaréw geosiatki Fortrac®.
W sumie wykonano 9.300 m’ podbudowy;
® \Wykonano blisko 1.000 mb drendéw
francuskich pionowych oraz 9.000 m’
drenéw poziomych, przy uzyciu w sumie
13.000 m* geotekstyliow Fibertex”;
® Specjalng geosiatkg do zazieleniania
typu HaTe® 23.142 zabezpieczono okoto
2.000 m* powierzchni skarp.
ZASTOSOWANE MATERIALY:

Do zbrojenia gruntu zastosowano
materiaty z firmy HUESKER®: geosiatki
Fortrac® typu R80/80-30T i R150/150-30
oraz, do zbrojenia warstw bitumicznych -
geosiatke HaTelit® C40/17.

Przy budowie systemdw drenarskich
zastosowano geotekstylia Fibertex® typu
F-4M oraz F-200.
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WZMOCNIENIE
PODBUDOWY

Ze wzgledu na wyjatkowo stabe podtoze
oraz bardzo niekorzystne warunki wodne,
konstrukcje wzmocnienia podbudowy wy-
konano za pomocg geosyntetykow. Baze
nosng dla obu zawieszonych jezdni stano-
wity jeden lub dwa natozone na siebie mate-
race (fot.4), uformowane z kruszywa tama-
nego frakcji 31,5/63 mm i 0/63 mm, uksztat-
towane z geosiatki Fortrac® o bardzo wyso-
kiej wytrzymatosci na rozcigganie. Jako war-
stwe separacyjng zastosowano geotekstylia
Fibertex® typu F-200.
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Podczas robét budowlanych stwierdzono
wystepowanie wyptywoéw wody, spowodowane
zarébwno przecieciem warstw wodonosnych
przez gtebokie wykopy, jak rowniez sgczeniami
typu artezyjskiego (fot. 3 i 6). Przy tych szcze-
golnych warunkach wodnych, koniecznoscig
dla odwodnienia konstrukcji drogowej
I powodzenia dalszych prac byto zastosowanie
drenazy francuskich (rys.1), miejscowo siega-
jacych 1,6 m gtebokosci. Drenaze wykonano
wykorzystujgc specjalistyczne oprzyrzado-
wanie wypozyczone przez P.R. INORA®.

Uktad drenow

francuskich

< (Kierunek
odprowadzenia
wody kanalizacjg
przewodowg

Rys.1. Schemat rozplanowania drendw francuskich

Wyjatkowe warunki gruntowo - wodne spo-
wodowaty konieczno$¢ zastosowania materacy
geosyntetycznych. Warstwy z kruszywa wypet-
niajgcego materac przektadane byly pasem
geotekstyliow (fot.4), co zapewnito dodatkowe
odwodnienie tej czesci konstrukcji. Na skutek
zastosowania wysokojakosciowych geosiatek
o bardzo matym wydtuzeniu a wysokiej wytrzy-
matosci na zerwanie, uzyskano efekt “zawie-
szenia” catej konstrukcji jezdni nad zalega-
jacymi ponizej warstwami ciektych pytow i itow.

Zaproponowana przez INORE® konstrukcja
wzmocnienia podioza za pomocg geosyn-
tetykow, po poréwnaniu z innymi dostepnymi
technologiami wzmocnienia podtoza, zostata
zaakceptowana i przyjeta przez Inwestora jako
optymalna pod wzgledem ekonomicznym.



DRENAZ

Podstawqrozpocz cia jaki '
Prac budowlanych ebyk'J) vf;klz)or:\a/\vrll?g
sy.ster.nu drenazy. Wykonano odwo-
dnienie liniowe W formie drenow
franCl_J§kich (W obrebie oby krawedzi
Jezdpl I' U podndza skarp - fot.7) oraz
povyler;chniowe (na obszarze pod je-
zdniami oraz w obrebie chodnikéw pod

Nawierzchnig z kostki '
I'pod humusem - fot.8). Prukowe]

ZAZIELENIENIE |
ZABEZPIECZENIE
PRZED EROZJA

Powierzchnie skarp zostaty obsiane
specjalnie dobrang mieszankg
nasion traw (inng do wystawy
potudniowej, a inng do wystawy
potnocnej). Dla zabezpieczenia
Swiezo obsianych powierzchni przed
wptywami atmosferycznymi skarpy
obtozono geosiatkg do zazieleniania
typu HaTe®23.142 (fot.11, 12), ktorej
zadaniami jest niedopuszczenie do
erozji wodnej (deszczowej) oraz
pomoc w zazielenieniu pofaci skarp.
Po przeros$nieciu trawg uzyskano
zwartg strukture odporng na dziatanie
czynnikéw erozyjnych.
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Rys.2. Profil geotechniczny na obszarze lle,
budowanego wezta drogowego 18.1 18.1

Jak dotad byt to najtrudniejszy (trudniejszy nawet niz nasyp drogowy w Jastrzebiu
Zdroju) sposrod 1.900 obiektéw wykonanych do tej pory z nadzorem ze strony INORY®
I z wykorzystaniem jej technologii i wiedzy inzynierskiej w zakresie projektowania
| zastosowania wysokokwalifikowanych materiatdéw geosyntetycznych. Przedsiewziecie
to wzbogacito niemate juz doswiadczenia inzynieréw z INORY®, potwierdzajac po raz
kolejny skutecznosc¢ i ekonomiczng zasadnosc¢ stosowania geosyntetykdw w inzynierii
drogowej. Zaproponowane rozwigzania konstrukcyjno - materiatowe objety rozwiktanie
szeregu trudnych problemow, ktére “na co dzien” spotykane sg w trakcie realizacji
réznych inwestycji drogowych. Doswiadczenia te dowiodly, ze nawet najtrudniejsze
zadania sg mozliwe do wykonania przy racjonalnym doborze wyrobow geosyntety-
cznych, jak tez i stosowaniu sprawdzonych przez INORE® i coraz szerzej juz stoso-
wanych technologii.

Krajowy program realizacji prawie 100 planowanych obejs¢ miast, a takze budowy
szeregu szlakow drogowych, moze napotka¢ na podobne, opisane w tym raporcie pro-
blemy - w zwigzku z czym INORA® stawia do dyspozycji swojq wiedze i doswiadczenie.

@
najnizszy mozliwy do uzyskania

rzadko wystepujace ciekte ity i pyty odptywu poziom wodny

Rys.3. Technologia gruntu zbrojonego geosyntetykami pod konstrukcjq drogi

| dla Panstwa, dla P.T. Czytelnika, doradztwa i informaciji technicznych w zakresie aplikacji petnej

gamy geosyntetykow, gotowe jest udzieli¢:
o ®
INOFQ

Przedsiebiorstwo Realizacyjne *INORA®™ Sp. z 0.0.
44 - 1001 Gliwice 1; skr. poczt. 482; ul. Prymasa Stefana Wyszynskiego 11

tel.: (0-32) 238.86.23, 230.49.96
e-mail: inora@inora.com.pl

fax: (0-32) 230.49.97, 238.86.23

www.inora.com.pl
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